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Agenda vergadering
De agenda voor de sectievergadering is als volgt:
1. Opening sectievergadering
1. Jaarverslag 2011
1. Kalender 2011
1. Voorstellen
3. Officiële voorstellen
3. Niet-officiële voorstellen
1. Sluiting
Opening
De vergadering wordt om 10:12uur geopend op 11 december 2011. Elke club heeft (zoals vorig jaar) 2 stemmen.
Jaarverslag 2011
2011 is voor het sectiebestuur het jaar van het geluid. We hebben gezien dat club(s) problemen kregen met hun milieuvergunning. Daarnaast was er in 2010 al een beweging om het geluidsniveau naar beneden te brengen. In 2011 hebben we geprobeerd dit door te voeren, iets wat op de eerste NK bij de MACH (zoals verwacht) lastig bleek te zijn. Een beroep volgde en daardoor konden we op de 2e NK weinig doen, daarnaast was de meetapperatuur er ook nog niet helemaal klaar voor. De 2e NK had voor het sectiebestuur wel een hoogtepunt, en dat was de BBQ. Iets wat gerust vaker mag terugkomen!
De 3e NK in Gouda was, zoals Gouda is, namelijk nat. Op zaterdag was er vrijwel niemand aanwezig en vandaar dat ook daar weinig met het geluid gedaan is. De NK zelf was sportief en de regen gaf een extra dimensie aan de wedstrijd, hoewel sommige ons kikkerlandje maar te nat vinden, hoort het bij onze sport. Ook hebben we kort even gesproken over het seizoen tot op dat moment. Een duidelijke mening van de rijders is geuit over de geluidsmeting en hoe daarmee verder te gaan.
Bij de RACO2000 had het sectiebestuur een vreemde situatie. Er mocht niet gemeten worden, iets waar we als NOMAC niet mee akkoord hoeven te gaan, maar de vraag is of je er een NK voor moet aflassen. De NK zelf was wederom een prima wedstrijd met de uitdagingen die het RACO2000 circuit ons te bieden heeft.
Daarna gingen we naar de MACH. Zoals te lezen is in dit verslag is de ontwikkeling op gebied van geluidsmetingen op dit moment in het seizoen erg beperkt, daarnaast was de evaluatie in Gouda een belangrijk signaal voor het sectiebestuur. Er is, na overleg met de MACH, besloten om de NK niet te rijden. De reden was vrij simple, met de geluidsrestrictie die de MACH wilde opleggen wisten we wat het gevolg zou zijn voor de rijders. Iets wat we de 1e NK gezien hebben en we niet nogmaals wilde herhalen.
Al snel kwam de (op de kalender) 6e NK dichterbij bij de Baanbrekers. Ook hier speelde regen een rol in de einduitslag en hebben we medegedeeld dat de 5e NK op de MACH niet naar de reservedatum gegaan is. Het sectiebestuur heeft hier bij het hoofdbestuur van de NOMAC op aangedrongen omdat de omstandigheden rondom de MACH nog niet duidelijk waren en we wel duidelijk wilde zijn over het einde van het seizoen.
Zoals in dit verslag(je) te lezen is, is het seizoen grotendeels bepaald door de geluidsproblemen die we op (inter)nationaal niveau hebben. We hebben wel een sportief seizoen gehad met daarin ook een prachtig B-EK bij de Baanbrekers waar we “onze Pedro” als vice-champion konden benoemen.

Kalender 2012
De kalender wordt kort besproken. Deze ziet er voor 2012 als volgt uit:
22 April – REAL80
20 Mei – Mac De Baanbrekers
17 Juni – AMCA (Onder voorbehoud)
15 Juli – MBC De Sluis
9 September – RACO2000
Zoals te zien is maar 5 NK’s. Dat komt omdat de MACH geen NK kan organiseren dit jaar vanwege de geluidsproblematiek. De sectie heeft ervoor gekozen (na enkele rijders gevraagd te hebben) geen bewuste vraag aan het circuit in Genk om een NK. Daarnaast zijn heeft het sectiebestuur het idee dat minder NK’s goed zal zijn voor de klasse.


Voorstellen
Er is een lange periode geweest waarin de voorstellen ingevoerd moesten worden. Ook het sectiebestuur maakt hier gebruik van. Helaas is het sectiebestuur te laat geweest door een misverstand over de sluitingsdatum. Ook een enkele rijder heeft hier last van gehad. Door dit voorval zijn er maar twee officiële voorstellen.
De overige voorstellen hebben we tijdens de vergadering wel besproken en waar dat nuttig bleek is er ook over gestemd.  In de notulen staan dus officiële voorstellen en niet-officiële voorstellen. De niet-officiële voorstellen kan het sectiebestuur als tussentijds voorstel doorvoeren na goedkeuring van het hoofdbestuur. Waar het sectiebestuur dit gaat doen, staat dat aangegeven in de notulen.

Officiele voorstellen
Regenauto
Indiener: Pascal Roos
Pagina: Geen
Artikel: Geen
Oude tekst
Geen
Nieuwe tekst
Toestaan om naast je "droogweerauto" ook een natweerauto in te mogen zetten die je vooraf ter keuring aanbied. 
Uitleg
Voordeel van deze regel zal zijn dat het kostenplaatje voor je auto zal dalen en dat men tijdens NK/NOMAC regenwedstrijden sneller geneigd zal zijn om mee te rijden omdat het materiaal op je wedstrijd(droogweerauto)minder lijd. Dit zal het wedstrijdelement en plezier vergroten. En de meeste rijders hebben ook nog een auto staan die ze meestal als regenauto gebruiken.
Stemming
	
	Clubs
	Rijders

	Voor
	1
	5

	Tegen
	0
	1

	Onthouden
	1
	



Voorstel is aangenomen.


Special plek in paddock voor starten motoren
Indiener: M.A.C. de Baanbrekers 
Pagina: 11.1 
Artikel: 11.1.3 
Oude tekst
Geen. Toevoegen aan 11.1.3
Nieuwe Tekst
Het is niet toegestaan om motoren afstellen en/of warmdraaien in de pits. Het afstellen en/of warmdraaien moet gedaan worden op een door de organisatie aangewezen locatie.
Stemming
	
	Clubs
	Rijders

	Voor
	2
	6

	Tegen
	0
	

	Onthouden
	0
	



Voorstel is aangenomen.

Niet officiele voorstellen

Standaard body voor NOMAC klasse
Artikel: 11.1.7
Pagina: 11.2/11.3
Oude regel
Geen(toevoeging)
Nieuwe regel
In de NOMAC klasse moet met de Protoform P37-N Regular Weight (EFRA nummer 2039) gereden worden.
Uitleg
Kosten reduceren. Een vaste body geeft rijders niet de optie om verschillende bodies te proberen en/of deze te moeten aanschraffen omdat deze op andere circuits beter zou gaan.
De keuze voor de P37-N Regular staat nog open en kan aangepast worden tijdens de vergadering (op verzoek van rijders).
Stemming
Bij de vergadering bleek dat er eigenlijk geen draagvlak voor dit idee was. Een aantal nadelen die bij dit idee horen:
· Je maakt de NOMAC klasse wel erg gebonden aan merken (doen we al met de motor)
· Niet iedereen vind één body fijn. Er zou dus keuze moeten zijn. Keuze betekent echter dat iedereen juist altijd die body’s koopt en een rijder gaat denken dat hij/zij die body moet hebben om mee te komen.
· De body kan niet meer leverbaar zijn
Een goede oplossing komt van Bas Geurds welke de keuze van body vrij zou laten, als je de rest van het seizoen maar met die body blijft rijden.
Het sectiebestuur vind het idee van Bas het beste, maar de uitwerking ervan (administratie) is wel veel werk. Daarnast kan zo’n body ook niet meer leverbaar zijn. Daarom is besloten om met dit voorstel verder niets te doen en de body vrij te laten binnen de NOMAC klasse.

Andere uitlaat/bocht voor NOMAC klasse
Aritkel: 11.1.4
Pagina: 11.1
Oude regel
In de NOMAC klasse moet een Novarossi 2601 uitlaat (Novarossi bestelnr 51606)  met een medium bocht (Novarossi bestelnr 41616) gebruikt worden.
Nieuwe regel
In de NOMAC klasse moet een Novarossi 3501 uitlaat (Novarossi bestelnr 51611)  met een medium niet-conische bocht (Novarossi bestelnr 41619) gebruikt worden.
Uitleg
De 3501 gecombineerd met bocht 41619 staan garant voor een lagere geluidsemissie. 
Stemming/uitslag
Tijdens de vergadering is er gestemd, hierbij waren er geen tegen stemmen (wel een aantal onthoudingen). Het sectie bestuur gaat deze aanpassing daarom als tussentijds reglements voorstel aan het hoofdbestuur voorleggen.


Motor en uitlaat zonder markering en aanpassingen in NOMAC
Artikel: 11.1.3
Pagina: 11.1
Oude regel
In de NOMAC klasse moet een Novarossi N12T1 (Novarossi bestelnummer: N12T1) motor gebruikt worden. Deze moet gemarkeerd zijn door de Nederlandse Importeur. Modificaties aan de motor worden bestraft met het verliezen van het daarmee behaalde resultaat van die heat cq. verkrijgen de laatste plaats in de rangschikking van de (sub)finale. Bovendien wordt dit bestraft met 150 niet schrapbare stafpunten.
Nieuwe regel
In de NOMAC klasse moet een Novarossi N12T1 (Novarossi bestelnummer: N12T1) motor gebruikt worden. Modificaties aan de motor, uitlaat, bocht of carburateur worden bestraft met het verliezen van het daarmee behaalde resultaat van die heat cq. verkrijgen de laatste plaats in de rangschikking van de (sub)finale. Bovendien wordt dit bestraft met 150 niet schrapbare stafpunten.
Uitleg
De markering van de motoren was iets ter monitoring voor het eerste jaar, voor het gemak kunnen we daarmee stoppen. Verduidelijking van de regel ten aanzien van modificaties.
Stemming/uitslag
De aanpassing is alleen een verduidelijking van het reglement. Bij de stemming waren er geen tegen-stemmen. De markeringen worden tijdens de NK niet meer gecontroleerd. Het sectiebestuur gaat deze aanpassing daarom als tussentijds reglements voorstel aan het hoofdbestuur voorleggen.


NOMAC Klasse als ‘stock’ klasse
Artikel: 11.2.1
Pagina: 11.5
Oude regel
De 200mm brandstof kent 2 klassen: een NK klasse en een NOMAC Cup klasse. De NK klasse rijdt voor het Nederlands Kampioenschap. De NOMAC Cup klasse is een instapklasse met bepaalde technische of wedstrijdtechnische restricties. Beide klassen rijden geheel gescheiden in heats en finales.
De NK klasse bestaat uit maximaal 38 man. De NOMAC Cup klasse bestaat uit maximaal 38 man. Het totaal over beide klassen is maximaal 60 man en/of 6 heats.
De NOMAC Cup klasse kent voorts bepaalde restricties om de klasse goedkoop te houden. Indien er minder dan 7 licenties voor een klasse zijn dan worden beide klassen bij elkaar gevoegd in de NK klasse. 
De top 10 van de NK-klasse kwalificeert zich automatisch voor deze klasse in het volgende seizoen. De rijders die op plaats 10 tot en met 24 eindigen in de stand van de NK-klasse, mogen voor aanvang van het seizoen kiezen in welke klasse men dat jaar start. De rijder die op plaats 1 van de NOMAC Cup klasse eindigt promoveert automatisch naar de NK klasse. 
De rijders die op plaats 2 en 3 eindigen promoveren op basis van vrijwilligheid.
Indien de NK klasse 24 rijders bevat zal deze regel worden vervangen door:
De top 18 van de NK-klasse kwalificeert zich automatisch voor deze klasse in het volgende seizoen. De rijders die op plaats 19 tot en met 24 eindigen in de stand van de NK-klasse, rijden het volgende seizoen in de NOMAC Cup klasse. De rijders die op plaats 1 tot en met 6 eindigen van de NOMAC Cup klasse rijden het volgende seizoen NK klasse.
Rijders in de NOMAC Cup klasse mogen maximaal 3 sets (van 4) droogweer banden gebruiken op de zondag. Zodra de wedstrijdleiding besluit en dit mededeelt aan de deelnemers dat het een natte kwalificatie serie of finale wordt, zijn de banden vrij.
Nieuwe regel
De 200mm brandstof kent 2 klassen: een NK klasse en een NOMAC Cup klasse. De NK klasse rijdt voor het Nederlands Kampioenschap. De NOMAC Cup klasse is een stockklasse met bepaalde technische restricties om de klasse goedkoop en gelijkwaardig te houden. Beide klassen rijden geheel gescheiden in heats en finales.
De NK klasse bestaat uit maximaal 38 man. De NOMAC Cup klasse bestaat uit maximaal 38 man. Het totaal over beide klassen is maximaal 60 man en/of 6 heats. (zin verwijderd)
Indien er minder dan 7 licenties voor een klasse zijn dan worden beide klassen bij elkaar verreden, met twee uitslagen. 
Rijders in de NOMAC Cup klasse mogen maximaal 3 sets (van 4) droogweer banden gebruiken op de zondag. Zodra de wedstrijdleiding besluit en dit mededeelt aan de deelnemers dat het een natte kwalificatie serie of finale wordt, zijn de banden vrij.
Uitleg
Nomac een volledige stock klasse maken. Dit omdat we de rijders de keuze willen geven om NK of NOMAC te gaan rijden. De regel gaat met terugwerkende kracht.
Stemming/Uitslag
De stemming was positief. Het sectie bestuur gaat deze aanpassing daarom als tussentijds reglements voorstel aan het hoofdbestuur voorleggen.

Venturi kleiner voor NK klasse
Artikel 11.1.3
Pagina: 11.1
Oude regel
Geen(toevoeging)
Nieuwe regel
In de NK klasse is de maximum caburateur diameter 5.00mm.
Uitleg
Geluidsreductie. 
De venturi’s worden door het Sectie bestuur aangeleverd op de wedstrijd tegen een kleine vergoeding.
Stemming/Uitslag
Het sectiebestuur heeft dit voorstel teruggetrokken.


Top X stilste uitlaten voor NK klasse
Artikel 11.1.4
Pagina: 11.1
Oude regel
De inlaatgeluiddemper en uitlaat moet een EFRA type goedkeuring hebben e.e.a. conform de lijst die EFRA per 1 maart heeft gepubliceerd.
Nieuwe regel
De inlaatgeluiddemper en uitlaat moeten een EFRA type goedkeuring hebben e.e.a. conform de lijst die de NOMAC per 1 april heeft gepubliceerd.
Uitleg
De NOMAC wil graag de stilste uitlaten selecteren. Op deze manier kunnen we toch iets aan de geluidsproductie doen. De uitlaten zullen worden geselecteerd door de NOMAC.
De 1 april datum komt omdat de efra op 1 maart publiceert en wij de tijd nodig hebben om nieuwe uitlaten te testen.
De NOMAC zal zo spoedig mogelijk de lijst publiceren, pas op 1 april is de lijst definitief.
Stemming/Uitslag
Er waren geen tegenstemmen op dit voorstel. Echter lukt het het sectiebestuur niet om een lijst met uitlaten te produceren voor het begin van het seizoen. Dit heeft mede te maken met het feit dat er weinig draagvlak voor is binnen de NOMAC (we zijn de enige klasse die iets proberen te doen). Het sectiebestuur wil de klasse niet gebruiken als proefprocess en is daarom afgestapt van dit voorstel.

Minimum gewicht 1600 gram
Artikel: 11.1.2
Pagina: 11.1
Oude regel
Minimum gewicht: 1700 gram inclusief transponder
Nieuwe regel
Minimum gewicht: 1600 gram inclusief transponder
Uitleg
EFRA volgen.
Stemming
Er waren 2 rijders voor, 4 rijders tegen en 2 clubs tegen. Het voorstel is daardoor afgewezen en zal niet door het sectiebestuur als tussentijdse regelementswijziging worden voorgesteld.


Sluiting
Om 12:02uur word de vergadering gesloten.




