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· Rondvraag
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Jaarverslag 2011
Dit jaar begonnen we met 51 inschrijvingen. Hoewel we het maximum van 54 man niet haalden was het met maar 3 open plekken en ten opzichte van de andere onroad klasses een nog steeds zeer respectabel aantal. Gedurende het seizoen konden we nog 2 extra deelnemers verwelkomen en bleef daarmee de teller op 53 staan. De kredietcrisis blijft nog steeds spelen en steeds meer mensen krijgen andere prioriteiten en toch blijft de 1:8 onroad klasse populair. Redelijk stabiele reglementen maar ook de vriendelijkheid bij de rijders onder elkaar naast en op de baan speelt naar verluiden een grote rol. Natuurlijk zijn er ook wat woordwisselingen en onenigheden te speuren maar dat hoort bij alle vormen van sporten en gelukkig blijft het alleen daar bij.
Jammer genoeg stond het afgelopen jaar de 1:8 en de 1:10 brandstof klasses in het teken van smeren. Hoewel het volgens de reglementen verboden is waren er vermoedens dat er mensen zijn die smeren. Niet direct detecteerbare smeermiddelen als ook de voorbereidingen die thuis gedaan kunnen worden maakt het lastiger om er controle op te houden en gingen we er van uit dat mensen ten goede trouw handelden, alleen auto’s met een TE strakke wegligging deden het vermoeden van niet. Hoewel het sectiebestuur er fel op tegen is om smeren toe te laten en de kosten voor een zelfs matige controle te hoog ligt moeten we misschien anders denken, alleen vertrouwen op een correct handelen door de rijders is onmogelijk.
Ook jammer was het dat gedurende het seizoen er toch de nodige mensen weer afhaakten, desondanks dat hadden we toch een gemiddelde opkomst van 43 man over de 2 klasses verdeeld.
De promo moest dit jaar gedwongen uitwijken omdat de 1:10 klasse de Kyosho cup in de plaats wilde hebben. De enige oplossing die we konden bedenken was het onderbrengen van de Promo bij de clubwedstrijden maar onder de Promo rijders was dit niet helemaal als een succes ontvangen, de status van een eigen racedag was hun ontnomen en wij als sectie voelen met hun mee maar het is niet anders. De lage opkomst in de Promo heeft deels met dit te maken maar door verloop in de NK en NOMAC klasse zijn ook veel Promo rijders vrijwillig doorgestroomd waardoor het Promo veld ook aardig uitgedund werd. Met ook nu weer een te verwachten verloop moeten we nog zien wat er van de Promo over blijft, desondanks gaan we door met deze opzet tenzij er een beter voorstel komt waar rijders en verenigingen zich in kunen vinden. Wij als sectie hebben die nog niet gevonden.
Ingekomen stukken

Er zullen wat ingekomen stukken zijn.

Kalender 2012 Nederland
	Datum
	Wedstrijd
	Club
	Plaats

	8 april
	NK 1
	REAL80
	Groningen

	6 mei 
	NK 2
	MRG 
	Genk

	10 juni
	NK 3
	Baanbrekers
	Rucphen

	8 juli
	NK 4
	RACO2000
	Utrecht

	12 augustus
	NK 5
	AMCA
	Apeldoorn

	2 september
	NK 6
	MBC de Sluis
	Gouda

	7 oktober
	Reserve Datum
	Alle
	

	1 april
	Promo 1
	REAL80
	Groningen

	13 mei
	Promo 2 / open
	Baanbrekers
	Rucphen

	3 juni (onder voorbehoud)
	Promo 3 
	RACO2000
	Utrecht


       Wij verzoeken de overige clubs nog Promo datum te plannen.
Kalender 2012 EFRA
	Datum
	Wedstrijd
	Plaats
	Land

	12-13 mei
	GP
	Aigen 
	Oosterijk

	21-26 mei
	B-EK
	Thionville
	Frankrijk

	23-24 juni
	GP
	Halifax
	Engeland

	9 – 14 juli
	EK 40+
	Lyon
	Frankrijk

	1-5 augustus
	A-EK
	VillaReal
	Portugal

	23-24 September
	GP
	Apeldoorn
	Nederland

	
	
	
	

	
	
	
	


EFRA AGM

Tijdens de EFRA AGM zijn er de vogende punten uitgekomen:

· Minimum gewicht 2400 gram
· Bodyhoogte maximaal 170mm gemeten op een spacer van 20mm 

· Banden mogen gesmeerd worden maar alleen met goedgekeurde middelen.
· De organisator van een race moet zijn baan voorbereiden met een gripverhogend middel
· De F1 start komt te vervallen, alleen nog maar LeMans start
· De carburateur doorlaat max 8mm

· Bij regen een ander luchtfilter toestaan

· Per 2013 komen er 5 minuten heats zonder te tanken en terug naar 16%

Voor de toekomst:

· 5 poorts ABC motoren met een 13mm krukasgat
· AAC constructies verbieden
· Nieuwe uitlaten 

· Global body spec
Nieuwe voorstellen 
Indiener: Real 80 

Sectie: BC08 - Brandstof 1:8 

Pagina: 1 

Artikel: 1 

Oude tekst: Reglement 

Nieuwe Tekst: Reglement 

Uitleg: De sectie 1:8 zou graag zien dat de regels zo blijven en niet overgenomen worden van de efra. 

Anders zou het betekenen dat de 1:8 sectie hun auto’s moeten gaan verlichten met 100 gram. 

En de kwalificaties op 7 minuten laten staan en tanken geoorloofd.
Indiener: Rick Vrielijnck:

Nieuwe Tekst: 10.1.1 

Afmetingen 

a) Schaalverhouding: 1:8 

b) Maximale lengte: 637 mm 

c) Maximale breedte: 267 mm 

d) Maximale hoogte zonder spoiler en zonder antenne: 170 mm 
e) Maximale hoogte met spoiler en zonder antenne: 180 mm 
f) Wielbasis: 270-330 mm 

Hoogte en breedte worden gemeten met een spacer van 20 mm onder het chassis, waarbij 

het chassis op de spacer wordt gedrukt. De hoogte wordt gemeten vanaf de onderkant van 
de spacer.

Reden: Gelijk aan EFRA

Indiener: Rick Vrielijnck:

Artikel: 5.16.3 C 

Oude tekst: c) Wanneer er tijdens een EK of WK door NOMAC teamkleding beschikbaar is gesteld, is de rijder verplicht deze kleding zichtbaar te dragen tijdens de landenpresentatie, tijdens de finales en tijdens de prijsuitreiking. Wanneer de rijder deze kleding niet draagt, kan dat gevolgen hebben voor zijn deelname aan een toekomstig EK of WK. 
Nieuwe Tekst: Wanneer er tijdens een EK of WK door NOMAC teamkleding of een Nomac sticker beschikbaar is gesteld, is de rijder verplicht deze kleding of Nomac sticker zichtbaar te dragen tijdens de landenpresentatie, tijdens de finales en tijdens de prijsuitreiking. Wanneer de rijder deze kleding of sticker niet draagt, kan dat gevolgen hebben voor zijn deelname aan een toekomstig EK of WK. 
Uitleg: Graag een Nomac sticker van bijv 15 bij 5 cm. 

Primaire sponsor is niet de nomac.
Indiener: Rick Vrielijnck:

Nieuwe Tekst: 10.1.2 

Technische klassen en gewichten 

De autoʼs zijn onder te verdelen in drie technisch verschillende (gewichts- )klassen: 

— geveerd 4WD: minimum gewicht 2400 gram 

— geveerd 2WD: minimum gewicht 2400 gram 

— star: minimum gewicht 2300 gram 

De gewichtslimieten gelden te allen tijde voor een raceklare wagen zonder brandstof en met 

transponder. Geveerde wagens zijn 4-wiel onafhankelijk geveerde autoʼs met aandrijving op 

twee (2WD) of vier (4WD) wielen. 3 

Indiener: John Ermen 

Sectie: BC08 - Brandstof 1:8 

Pagina: - 

Artikel: - 

Oude tekst: min. gewicht 2500gr voor 4wd en 2400gr voor 2wd 

Nieuwe Tekst: min gewicht 2400gr voor 4wd en 2300gr voor 2wd 

Uitleg: Besluiten van EFRA overnemen.
Indiener: Rick Vrielijnck:

Artikel: 10.1.10 

Kleur: zwart (behalve letters op de buitenzijde) 

Afmetingen: 

— Maximale velg diameter: 54 mm Aan de binnenzijde van de velg is een flens toegestaan met een dikte van 2 mm en een hoogte van 3 mm, aldus een flensdiameter van 60 mm. 

— Maximale breedte achterband: 64 mm 

Het is niet toegestaan reinigers of gripverhogende middelen van welke aard dan ook te gebruiken op de banden. 

Nieuwe Tekst: Nieuw: 10.1.10 Banden 

Kleur: zwart (behalve letters op de buitenzijde) 

Afmetingen: 

— Maximale velg diameter: 54 mm Aan de binnenzijde van de velg is een flens toegestaan 

met een dikte van 2 mm en een hoogte van 3 mm, aldus een flensdiameter van 60 mm. 

— Maximale breedte achterband: 64 mm 

Het is toegestaan om Gripverhogende middelen en/of additieven te gebruiken op de banden. 

Uitleg: Gelijk aan Efra 2012 regelement. Het verbieden ervan is onmogelijk aangezien controle op ALLE! banden tijdens een evenement onmogelijk is. Op deze manier is de competitie ook weer eerlijk.
Indiener: John Ermen 

Sectie: BC08 - Brandstof 1:8 

Pagina: - 

Artikel: Banden smeren 

Oude tekst: Banden smeren is niet toegestaan. 

Nieuwe Tekst: Banden smeren is niet toegestaan en bij een positieve controle TIJDENS een race word de desbetreffende rijder 5 jaar licentie ontzegt. 

Uitleg: Banden smeren ten strengste verboden en er kunnen alleen sancties op worden gelegt MITS er een correcte en BETROUWBARE controle kan worden uitgevoerd TIJDENS de race en niet achteraf!!!
Indiener: John Ermen 

Sectie: BC08 - Brandstof 1:8 

Pagina: - 

Artikel: Banden smeren 

Oude tekst: Banden smeren is verboden 

Nieuwe Tekst: Banden smeren is toegestaan met reukloze middelen. 

Uitleg: Dit voorstel is bij gebrek aan controle mogelijkheden TIJDENS de race. 

Aangezien dergelijke apparatuur er nog niet is en de Mini Rea sniffer niet betrouwbaar genoeg is omdat deze "geleerd" moet worden zie ik deze regel meer toekomst dan het blijven verbieden. 

als je het verbied zonder correcte on-site controle: zal elke race overschaduwed worden of iemand nu wel of niet gesmeerd zou hebben en dat verpest de gehele sfeer van een wedstrijd. Zie EK Luxemburg! en WK Miami!
Als je het vrijgeeft: is iedereen vrij om het wel of niet te gebruiken. 

aangezien het kosten plaatje: smeermiddelen voor electro zijn niet de enigste middeltjes. Er zijn middelen die ook werken die veel minder kosten! bv Zonnebrand Factor 30+, lijnzaad olie, motor olie. En het blijft een keuze! net als die motor van 700+ of die van 300+!
Indiener: Rick Vrielijnck:

5.11.1 Training 
De organisator dient de dag voorafgaande aan de wedstrijd de mogelijkheid tot vrij trainen te geven. Het circuit dient van 10:00 uur tot 17:00 uur exclusief beschikbaar te zijn voor de rijders die deelnemen aan het evenement. 

Tijdens de training zijn de reglementen conform Artikel 5.3 onverkort van toepassing. 

Indien de wedstrijd bestaat uit verschillende klassen die gescheiden worden verreden, moet de organisator ervoor kiezen om de klassen gescheiden laten trainen. 

De organisator dient tijdens de training een frequentiebord beschikbaar te hebben. De rijders dienen gebruik te maken van het frequentiebord conform de aanwijzingen van de organisator. 

Uitleg: Gescheiden trainen aangezien het verschil in snelheid en doelstelling vaak veel te groot is met erg veel schade en frustratie als gevolg. Op deze manier bestaat er ook de mogelijkheid om elkaar te helpen ( nk rijders-Nomac cup rijders.) Elk heel uur start de training voor Nomac rijders Elk half uur start de training voor NK rijders 
Indiener: Rick Vrielijnck:

5.11.9 Technische keuring 

Zowel voor, tijdens, als na een heat of (sub-)finale heeft de wedstrijdleiding het recht auto's en zendapparatuur te controleren. De technische controle moet worden uitgevoerd met de hulpmiddelen, gereedschappen en materialen die door NOMAC of Nomac rijders beschikbaar zijn gesteld. Het gebruik van deze middelen dient overeenkomstig de handleiding of gebruiksaanwijzing te geschieden. Wanneer een middel niet aanwezig of niet (meer) bruikbaar is, mag de Technisch Commissaris in overleg met en met instemming van de Wedstrijdleider en de Sectievertegenwoordiger een alternatief middel gebruiken. 

Tijdens de technische controle kan het chassis van de auto tijdelijk worden gemerkt. Een gemerkt chassis mag alleen worden vervangen door een ander chassis na toestemming van de wedstrijdleiding en na inlevering van het gemerkte chassis bij de wedstrijdleiding. Na afloop van iedere heat en (sub-)finale levert iedere rijder zijn zender en auto in. Wagens of zenders die niet conform het reglement zijn verliezen het daarmee behaalde resultaat van die heat cq. verkrijgen de laatste plaats in de rangschikking van de (sub)finale. Er is o.a. controle op de juistheid van de startnummers, gewicht, afmetingen en motorspecificaties. De rijder heeft de verantwoordelijkheid de modelauto op het juiste tijdstip ter keuring aan te bieden. De rijder dient op verzoek de Technisch Commissaris behulpzaam te zijn bij de demontage van een onderdeel van de modelauto. De rijder dient de aanwijzingen van de officials steeds stipt op te volgen. Het demonteren van onderdelen met uitzondering van de kap mag alleen worden uitgevoerd door de rijder of de helper onder toezicht van de technisch commisaris. 

De Technish commisaris en/of assistenten dienen minimaal 18 jaar of ouder te zijn. De rijder van wie de modelauto, al dan niet naar aanleiding van een protest, een technisch onderzoek moet ondergaan, kan geen kosten of schadevergoeding vorderen van de NOMAC, organisator, de officials en evenmin van de partij die een protest heeft ingediend. Noch de NOMAC, noch de organisator noch de officials zijn verantwoordelijk voor enige schade of gevolgen in verband met een keuring ontstaan. 

Uitleg: Chassis mag alleen voor de desbetreffende wedstrijd worden gemerkt, en de markering moet na de desbetreffende wedstrijd verwijderd kunnen worden. Dus bijvoorbeeld nagellak gebruiken ipv. een graveer apparaat. Elk NK kan dan een afwijkende kleur worden gebruikt. 

Internationaal wordt dit ook gedaan. 

Ook vind ik dat de rijder degene is die het enige recht heeft om onderdelen te demonteren van de auto, natuurlijk wel onder toezicht van de technische keuring.

Indiener: Martin Zevenhoven 

Artikel: 10.2.4 Wedstrijdsysteem 

Oude tekst: De top drie per even of oneven finale gaat door naar de volgende subfinale of halve finale. 

Per even en oneven halve finale gaat de winnaar door naar de finale plus de 4 tijdsnelsten van de halve finale's. Bij ongelijke weersomstandigheden gaat per even en oneven halve finale de top 3 door. 

Nieuwe Tekst: Bij droge weersomstandigheden gedurende de gehele wedstrijddag gaan per even en oneven halve finale beide winnaars door naar de finale plus de 4 tijdsnelsten van het gezamelijk resultaat van deze halve finale's. Bij ongelijke weersomstandigheden gaat per even en oneven halve finale de top 3 door. 

Mocht het circuit tijdens 1 of meerdere heats gedurende de laatste kwalificatieserie "nat" verklaard zijn geweest, dan gaat ook per even en oneven halve finale de top 3 door. 
Uitleg: i.v.m. een opdrogende baan en het vrij ver uit elkaar liggen van 2 halve finales, heeft de 1e halve finale nadeel t.o.v. de 2e halve finale. Eerlijker is het dan om beide top 3's door te laten stromen. 
Indiener: M.A.C. de Baanbrekers 

Sectie: BC08 - Brandstof 1:8 

Pagina: 10.1 

Artikel: 10.1.3 

Oude tekst: 10.1.3 Motorspecificaties 

Motortype: .21 

Maximale cilinderinhoud: 3,50 cc 

Maximale diameter carburateur: 9 mm 

Nieuwe Tekst: 10.1.3 Motorspecificaties 

Motortype: .21 

Maximale cilinderinhoud: 3,50 cc 

Maximale diameter carburateur: 9 mm 

Het is niet toegestaan om motoren afstellen en/of warmdraaien in de pits. Het afstellen en/of warmdraaien moet gedaan worden op een door de organisatie aangewezen locatie. 

Uitleg: Bescherming van het gehoor en de gezondheid van de rijders en hun helpers
Indiener: Sander de Graaf & John Rusman

Sectie: BC08 - Brandstof 1:8 

Pagina: 10.3 

Artikel: 10.2.1 

Oude tekst: 10.2.1 Klasse-indeling rijders. 

De 1:8 competitie bestaat uit 2 klassen: 

– NK klasse. Deze bestaat uit 24 rijders. 

· NOMAC Cup klasse. Tot deze klasse worden maximaal 30 rijders toegelaten. 
Nieuwe Tekst: 10.2.1 Klasse-indeling rijders. 

De 1:8 competitie bestaat uit 2 klassen: 

– NK klasse. Deze bestaat uit 24 rijders. 

– NOMAC Cup klasse. Tot deze klasse worden maximaal 30 rijders toegelaten. 

Verder kent deze klasse nog verdere technische restricties: 

Motor/uitlaat/uitlaatbocht: Novarossi N21T5/9901/41023 Inlaat carburateur: 8 mm. 

Brandstof: maximum soortelijk gewicht van 0,87gr/cm3 (16% nitro). 

Kwalificatie 5 of 6 minuten minuten heats zonder tankstop 

Extra optie: 

Geen light weight bodies, of minimum gewicht houden op 2500 gram 10 
Uitleg: Voordelen nieuwe indeling: 

* Kostenbesparing voor NOMAC-rijders: goedkopere motor; goedkopere brandstof; minder bandenslijtage; minder slijtage aan de aandrijflijn. 

* Enorme geluidsreductie: de gekozen combinatie komt uit op de vereiste 83dB van het EFRA-reglement. Veel minder gehoorbeschadiging bij de rijders en helpers. 

* Promotie-degradatiesysteem verdwijnt. De rijders geven aan in welke klasse ze willen rijden. 

* Nivellering van verschillen in het vermogen van de motoren levert close-racing op. 

* In stroom van nieuwe rijders wordt makkelijker en men wordt op voorhand niet afgeschrikt van de kosten. 

* Men zou zelf een banden limiet kunnen invoeren, b.v. 2 sets voor de gehele zondag.
Rondvraag









Geregistreerd bij de kvk te Amsterdam onder nummer 40594470


